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PA TENTANWALT 

Dipl.-lng. Wolfgang K. Rauh 
51 AACHEN 

Krefelder Strafie 35 - Telefon 36452 

PATENTANMELD U N G 

Anmelder: Dieter Okunek, 5112 Baesweiler, Paulskamp 1 
Prioritat: 

Bezeichnung: Stabilisator fur die Kupplung eines Kraf tf ahrzeug- • 
anhangers 

Die Erfindunq betrifft einen Stabilisator fur die Kupplung 
eines Kraf tf ahrzeuqanhangers insbesondere Einachsanhanger , 
Wohnu/agen od. dgl . 

Den bekannten Anhangerkupplungen sind Stabilisatoren zuge- 
ordnet, die aus beiderseits des Zughakens zwischen Zugfahrzeug 
und Anhanger angeordneten Zylindern und Kolben bestehen, die 
ahnlich StoBdampfern dazu beitragen, das Pendeln und Schlingern 
der Anhanger zu vermeiden Oder zu x/ermindern. Diese Druck- 
mittelzylinder, die standig einer uiechselnden Zug-Druck-Belastung 
ausgesetzt sind, erfordern eine relativ aufwendige Pflege und 
qenaue Einstellunq und sind uberdies in ihrer Anbringung recht 
umstandlich. Daruberhinaus ist ihre Herstellung recht teuer. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Stabilisator zu schaffen, der preisuiert herstellbar und auf 
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einfache Weiss einstellbar ist und aus robusten Teilen 
besteht, die uienig Pflege beanspruchen. 

Die Losung disser Aufgabe u/ird erf indungsgemaB darin gesehen, 
daB zujischen dem Zughaken dss Kraf tf ahrzeuges und der hisrmit 
gelenkig verbundenen Deichsel des Anhangers eine auf die 
Gelenkverbindung einuiirkende Reibungsbremse angeordnet ist. 
Mit Hilfe der Reibungsbremse uiird den auf das Kupplungsgelenk 
einiuirkenden Pendelkraf ten betrachtlich entgegengewirkt , so 
daB das Pendeln des Anhangsrs weitgehend vermieden uiird. 

Vorteilhaft ist der Stabilisator so ausgebildet, daB die 
Reibungskraf t der Reibungsbremse einstellbar ist. 

Eine vorteilhafte Ausf uhrungsf orm eines Stabilisators gemaB 
der Erfindung uiird darin gesehen, daB die Reibungsbremse aus 
einem am Zughaken urn eine waagerechte, quer zur Zugrichtung 
angeordnete Achse schuienkbaren Ringsegment einerseits und 
einem an der Deichsel befestigten Maul andererseits besteht, 
dessen bewegbare bztu. einstellbare Klemmbacken das Ringsegment 
von beiden Seiten erfassen. 

Eine meitere Ausgestaltung des Stabilisators dieser Art besteht 
darin, daB die Klemmbacken Kolben von mit einer geeigneten 
Druckmittelquelle v/erbundenen Stellzylinder sind. Die hierbei 
veruiendeten Stellzylinder sind lediglich auf druckvuirkende 
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Druckmittelzylinder, so daS die bei bekannten Stabilisatoren 
ublichen, stets wechselnden Zug-Druck-Beanspruchungen hier 
vermieden ujerden. 

Eine besondere MaBnahme besteht darin, daQ am freien Ende 
des Maules ein das Ringsegment hintergreif ender Sperrstift 
angebracht ist. Hierdurch tuird sichergestellt , daB ein 
Abspringen der Kupplung vermieden ujird und der Stabilisator 
stets betriebsbereit ist. 

Urn die Moglichkeit zu schaffen, die AnpreBkraft der Klemm- 
backen in Abhangigkeit von der Fahrgeschwindigkeit des Ge- 
spannes zu regeln, ist vorteilhaft vorgesehen, daB die Druck- 
mittelquelle einen Druckregler aufweist, der mit der Radachse 
des Anhangers in Wirkverbindung steht. 

Nachstehend ist die Erfindung anhand eines Ausf uhrungsbei- 
spieles naher erlautert und zuiar zeigen: 

Fig.1 eine Draufsicht auf ein Fahrzeuggespann, 

Fig. 2 eine Seitsnansicht einer Anhangerkupplung mit dem 

erf indungsgemaBen Stabilisator, 
Fig. 3 eine Draufsicht hierzu, 

Fig. 4 eine Seitenansicht einer abgevuandelten Ausf uhrungsf orm 

des Stabilisators und 
Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie U-U in Fig. 4 



609852/0207 



Fig.1 zeigt eine Draufsicht sines Kraf tf ahrzeuges 1 und 
eines Einachsanhangers 2, die mittels einer Anhangerkupplung 
3 miteinander uerbunden sind. Diese besteht aus einer am 
Zughaken 4 angeordneten Kugel 5 und einer am Ende der An- 
hangerdeichsel 6 angeordneten, die Kugel 5 ubergreif enden 
Kupplungshaube 7, die in geeigneter Weise verriegelbar aus- 
gebildet ist. 

Diese Gelenkverbindung ermoglicht ein Pendeln odor Schwenken 
des Anhangers 2 entsprechend der Kreislinie AB urn die 
Kupplungskugel 5 als Mittelpunkt. Da ein soiches Pendeln ins- 
besondere bei hoheren Fahrgeschu/indigkeiten und bei groBeren 
Anhangergewichten das Lenkverhalten des Zugf ahrzeuges stark 
beeintrachtigt , ist es erf orderlich, derartige Pendelerscheinungen 
zu unterdrucken . 

Zu diesem Zmeck ist, wie die Figuren 2 und 3 zeigen, unterhalb 
der Kugel 5 am Zughaksn 4 eine waagerechte , quer zur Fahr- 
richtung angeordnete Achse 8 mittels einer Schelle 9 angebracht* 
Auf dieser Achse 8 1st ein beiderseits des Zughakens 4 an- 
grsifendes scheibenf orroiges Ringsegment 10 gelagert, dessen 
Scheitel in ein Haul 11 eingreift, das seinerseits fest mit 
der Anhangerdeichsel 6 verbunden ist. 

Das Maul 11 besitzt cbere und untere Klemmbacken 12, die mit 
geeigneten Reibbelagen 13 bestuckt sind. 
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Wie die Zeichnung zeigt, sind die Klemmbacken 12 als 
Kolben von Druckmittelzy lindern ausgebildet, die kolben- 
stangenseitig uber sins Lsitung 14 mit sinsr gseignetsn 
Druckmittelquslle, z.B. einem in der Zeichnung dargestelltsn 
Druckmittslzylindsr 15 verbunden sind. 

Der Druckmittslzylindsr 15 kann einen nicht dargsstsllten 
Oruckreglsr aufu/eisen, dsr mit der Radachss dss Anhangers 
in Wirkv/erbindung steht. Auf disse Weise konnen die 
Klemmbacken 12 bei zunehmender Fahrgeschujindigkeit mit einem 
zunehmenden PreSdruck beaufschlagt werden. 

Ferner ist der Druckmittelzylinder 15 mit einem Manometer 16 
versehen, das auch am Fahrersitz angebracht sein kann und eine 
gesteuerte Einstellung des Druckes auf die Klemmbacke 12 
ermoglicht • 

Wis Fig.4 zeigt, ubergreift das Maul 11 das Ringsegment 1D 
und besitzt an seinem freien Ende Binen Sperrstift 17, der 
das Ringsegment 10 ubergreift. Hierdurch ist die Moglichkeit 
gegeben, daB das Ringsegment zuiar urn ein geiuisses Ma8 
in Fahrtrichtung beiuegbar zu/ischen dem Maul angsordnst ist, 
jsdoch disses nicht vollstandig verlassen kann. Wie die 
Zeichnung ferner zeigt, ist in diesem Fall die Achse 8 an einer 
Schells 9 befestigt, die ihrerseits am lotrechten Teil des Zug- 
hakens 4 angreift. 
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Der erfindungsgeraaBe Stabilisator ermoglicht ein Knicken 
der AnhSngerverbindung zwischen Zughaken und Anhangerdeichsel 
beispielsweise bei Berg- bziu. Talf ahrtiibergangen Oder welliger 
Fahrbahn und bemirkt zugleich auch eine gewisse Tragheit der 
Relativbewegungen ztuischen Zughaken und Deichsel in Fahrtrichtung. 
Fern8r ist der Stabilisator fur die Kurvenfahrt geeignet, uiobei 
darauf zu achten ist, daQ der Hittelpunkt des Ringsegmentes 
in der lotrechten Achse etua unterhalb der Kupplungskugel an- 
geordnet ist. Mit zunehraendem Radius des Ringsegmentes ver- 
mindern aich die erf orderlichen Klemmkrafte. 
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PATENTANSPRUCHE 



1. Stabilisator fur die Kupplung eines Kraf tf ahrzBuganhangers 
insbesondere Einachsanhanger, Wohnwagen od.dgl., da- 
durch gekennzeichnet, daQ zuiischen dem 
Zughaken (4) das Kraf tf ahrzeuges (1) und der hiermit ge- 
lenkig verbundenen Deichsel (6) das Anhangers (2) aine 
auf die Gelenkverbindung (5,7) einuiirkenda Reibungsbramse 
(10,11) angeordnat ist. 

2. Stabilisator nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Reibungskraf t der Reibungsbramse 
(7,11) einstellbar ist, 

3. Stabilisator nach Anspruch 1 odar 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Reibungsbremse (10, 11) 
aus einem am Zughaken (4) urn eine umagerechte, quer zur 
Zugrichtung angeordnete Achse (8) schuienkbaren Ringsegment 
(10) einerseits und einem an der Deichsel (6) befestigten 
Maul (11) andererseits besteht, dessen bemegbare bzui. 
einstellbare Klemmbacken (12) das Ringsegment (10) von 
beiden Seiten erfassen. 



4. Stabilisator nach Anspruch 3, dadurch gekenn 
zeichnet, daB die Klemmbacken (12) Kulben von mit 
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einer geeigneten Druckmittelquelle (15) verbundenen Stell- 
zylindern sind. 

5. Stabilisator nach einem der Anspruche 3 Oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB am freien Ende das Maules 
(11) Bin das Ringsegmant (10) hintergreif ender Sperrstift (17) 
angabracht ist. 

6. Stabilisator nach einem der Anspruche 3 bis 5, dadurch 
gekennzBichnet, daB die Druckmittelquelle (15) 
einen Druckregler aufuieist, der mit der Radachse des Anhangers 
in Wirkverbindung steht. 



Dipl*-Irlf). Wolfgang K. Rauh 
PATENTANWALT 
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